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- FORORD

Denna handbok innehéller serviceinstruktioner for
personvagnar 1800 E av 1972 &rs modell, dvs fr.o.m.
chassinummer 37550, samt fér 1800 ES. Endast
de detaljer som ur verkstadssynpunkt skiljer vag-
narna fran 1971 ars modell av 1800 E behandlas
i denna bok. For évrigt géller tidigare instruktioner.

VOLVO

AB VOLVO - GUTEBORG

YesP

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



1800 E/ES — 1972

SAMMANDRAG AV NYHETER, ARSMODELL 1972

Avdelning Enhet Andrad detalj
| 2. Motor B20E Brinslesystem, oljekylare, remskiva. Effekttkning till
| 135 hk SAE
B20F Ny motorvariant
3. Elektriskt system | Generator Nya utféranden
och instrument Laddningsregulator Nya utféranden
Kontrollampor Ljusvarning for glomt sikerhetsbilte och varningssum-
mer for glémda huvudstralkastare (Norden)
4. Kraftéverféring Automatvixelldda Strémstallarplacering, lameller, frdmre bromsband,
BW 35 kontrollsystem, oljepafylining. Bakre pump utgér
5. Bromsar Bromsok Bromsbeldgg
Bromsventil Lanksystem i hjulbroms, vajer
Parkeringsbroms Hogre bryttryck
7. Fjadringssystem Hjul Filg, dack
och hjul
8. Karosseri Ytterlacker 3 nya
Emblem 1 nytt (1800 ES)
Dérrar Dérrpanel
Séten Nya framstolar och bakséten
Sikerhetsbilte Upprullning, belysning
Glas Férgat
Kaross Grill, bakparti
1800 ES Ny variant
2
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AVD.O ALLMANT

GRUPP 03 SPECIFIKATIONER

De specifikationer som inte aterfinns hir nedan &r oférindrade sedan féregaende arsmodell.

VIKTER
HIGEMEBVIREMB00E om0 . 00 o0 va s s it SO0 SO0 1 OO e 1230 kg
TBO0ES b it sl o, MY T WL SHEE (N oM 1270 kg
. itxiiSvet ‘axeltryclc - fram o M DB | i 700 kg
T AR T B S ord o kL AR YA B Il ), 800 kg
TillBton totalvile) orterimia o ot A Lot ) e S 1500 kg
SMORJNING
AUTOMATVAXELLADA
(@ aiek St e e o e I 6,4 liter
MOTOR
ALLMANT
ypoetackning SRR o e s e s i e B20E B20F
Effektithlcvid: vapsmioSAETICT oM L L eI 135/6000 125/6000
- e o o s e s 124/6000 115/6000
Vridmoment, kpm vid varv/min, SAE ...t 17,0/3500
5 |y b RS e St et L 16,0/3500
IKompresstongtalic e A T e s e e e 8,7
CYLINDERLOCK
Hojd mitt fran cylinderlockets anliggningsyta till planet fér skruvskallar- B20E B20F
L E B it o e e e L e A s T R T A e e 849 87,0
Cylinderlockspackning, tjocklek, standard, obelastad, mm .......... 08 1,2
Cylinderlockspackning, tjocklek, standard, belastad, mm ... ... .. .. 0,7 1,0
TANDSYSTEM
Téndstift, B20E ...... T S S ES  e  A P r Bosch W 240 T 35
B N b s e e Bosch W200 T 35
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KYLSYSTEM
Flaktremsspéanning
Kontrollvirde med remspénningsmétare 2906
D?)
A") B") | cY
Vénsterstyrd vagn 9,0—10,0 7,5—8,0 11,0 7,0—10,0 kp
Hégerstyrd vagn 72— 8,3 6,5—7,1 95 55— 7,0 kp
Hégerstyrd vagn med air condition 9,0—10,0 88—93 . 11,0 8,6—10,0 kp
) A = Ny rem
B = Med remmen i det yttre liget (t6jd rem)
C = Vid montering av ny rem
%) D = Nedtryckningskraften i kp, vid en nedtryckning av 10 mm mitt mellan .‘
remskivorna. (Det lidgre virdet med remmen i det yttre laget, t6jd rem).
ATDRAGNINGSMOMENT .
Cylinderlock (anoljade skruvar) 1:a steget ........................ 4,0 kpm 29 |b.ft.
Dig iateget Kok vifarntin ik islsian /sl 8,0 kpm 58 |b.ft.
3:e steget (efter kérning med vagnen
i 10 minuter) e vtk il slar s 9,0 kpm 65 Ib.ft.

ELEKTRISKT SYSTEM

GENERATOR S.E.V. MOTOROLA

1 ] TS oot DA R RS SRR et S e A e R S.E. V. Motorola 14 V—34 883
Rl 0 e et e s il o oS R a5 Sy BT m et il 770 W
Max. stromstyrka . ...covviiiieiiiiiiniiiiiiiii e 55 A
Mot VEREERIE | o i s et s et b fsads s a s e ke v e e e e e 15 000 varv/min
Rotationsriktning ... incivnveviiiciiiieniieniis s sinns s Valfri
Utvixling, motor-generator . ............coviiiiiineuranooeneanans 1:2 .
Minimiliingd, elborstar ..........cciiiiiiiiiiiiiiiiiieiiaaen 5 mm
Atdragningsmoment :
oh P AR T e e R R e b - R, 0,28—0,30 kpm
R G B L O I B R TR e o re = et e e e nr e wie s e e ST 4 kpm .
Provningsvérden:
Resistans i fdltlindningen ... ..o ittt 3,7 ohm
Spéanningsfall 6ver skyddsdioden .......... ..o 0,8—0,9 volt
EHlIPIoy ™ L . oo o v s s e S e s A b TS e erat 48 A (min vid 3000 varv/min och
ca 14V)
LADDNINGSREGULATOR
TYD' | ovioiotoimiocainiie s oo Lo S e LT s o pn e mplsbesm 6 S.E. V. Motorola 14 V—335 44
Reglerspénning, kall regulator ..............ciiiiiiiiiiiaiiinn 13,1—144V
AT D i RO TN - o in st 500 el e gt 7 i 13,86—14,25 V
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GENERATOR
TTVENS (o i i s S s o G o s o = o 4 on AT R e e e e e Na e Bosch K114V 55A20
Effalt: o e e e e e 770 W
Max strme TR e e e e e 55 A
M vaIVER o e e e v e T s A 15 000 varv/min
Rotatione Rt Ng e o S o Rl i sis e & e Mok e e a A s Medsols
CHviling o tor-generator il iaas i ieonsmnnhs i saiinieste 1:2
Slépringarmas minimidiameter: i ol i e e s 31,56 mm
Storsta tillatna radialkast p4 slépringarna ........................ 0,03 mm
Storsta tillatna radialkast pa rotorstommen ..................0000n. 0,06 mm
Elborstamas s minimilBREE v oo vs e v o s srme o emeibisiaiai Sheie o TS e aalE 14 mm
SIS n ) 1 A A et SO BN i 5 e e A B 0,3—04 kp
Atdragningsmoment for remskivan ..............iiiiii s 4 kpm
Provningsvirden:
. Ranlatans | slalorn. s o i T e R 0,14 ohm+10 %
Resistans lrotorn i erin soiinsios e et e et = s 40 ohm+10 %
EfalIProv vt b e sah e e e e e e P R s 10 A vid 1200 gen.varv
36 A vid 2000 gen.varv
47 A vid 3000 gen.varv
. 55 A vid 6000 gen.varv
LADDNINGSREGULATOR
L <) e ot e A eSS e A Ao Py A T e P e D Bosch AD—14V
Reglerspénning vid 4000 gen.varv/min ...........coiiiiinnnineens. 13,9—148V
Belastningsstrém, undre kontaktpar ..............ccciiiiiiiiennn. 45=1 A
Regleromrade (mellan undre och &vre kontaktpar) .................. 0 till —04V
Belastningsstrém, Svre kontaktpar .........coiiiniiiiniienniinann 3—8A
KRAFTOVERFORING, BAKAXEL
AUTOMATVAXELLADA
d Typbotackning, Motor BROE & s teetnisin s ion s e e e s 321
- B0 BN s dmsiienins - S S T TR 351 H
ypskyllens $rg motor B 20IE s v es arie e ey o s aa s slals aat s st Gra
- B S L ) o AT A Y T Ljus orange
Normalt ‘stallvarvtal, motor B20OF ... .oiiiiansiiinvessiesmiseie 2550 r/m

Fjadrar for kontrollsystem

Backventiler och ventilfjidrar fér konvertens utlopp och fér bakre
pump har utgétt.

Backventilfjader fér snabbviéxling 3:an—2:an:

Lngatarlig B AR d o s e s o i seeas s B e e e 16,561 mm 0,650
BTy e ATy e e e T et s 16
B0 e [T o R e o e e e e e T et R i e e il 0,18 mm 0,007"
BAKAXEL
Utvixling i samband med auomatvéxelldda ........................ 3,9:1
5
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BROMSAR
FRAMHJULSBROMS
Bromsbelédgg:
Effaliviarea) vy sismimiabiarmis s in R W s I0 D20 150 cm?
KodbeteckniNg s et s e v e ey o) Sfaie S n Vbl bt DB 818 FG
BAKHJULSBROMS
Bromsbeldgg:
Kodbeteekning s iiiintimsisme i mebn s s e S DB 818 FG
BROMSVENTIL
BItDUNKE oo e eaaalete o e e el e A et L 342 kp/cm? “
Ingdende tryck vid ett utgdende tryck av:
B0 Kb/ crRas s ttoliN N W eiares e e ce et 30 kp/cm?
B D T e T etemt e oy e o 1 ome g e 36—42 kp/cm?
00 K T e o s s e 1 e 010 e e b 50—59 kp/cm?

FRAMVAGN OCH STYRINRATTNING

HJULINSTALLNING
UL e B a0 ] SO T I | 0 e 3 kot o 0 till 3 mm
HJUL

FALG
BetackningBiiE e M« L BN e L sl e i 5,6” J x 16 .
DACK
B o e A A S e L P A A T B R T M e A e P o e Radialddck av hdgfartstyp
Dimenslon s i v s e s R e e e s e e 185/70 HR 15 .
Lufttryck (Kalla ek S ram i s e eiale paaes e shiia o v o mcoRoe ey s e 1,7 kp/ecm?

bak S RO B il e e 1,9 kp/em?
6
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AVD.2 MOTOR

GRUPP 20 ALLMANT

Som variant till motor B20E tillkommer motor
B 20 F. Denna motor #r, férutom ligre kompres-
sion och effekt, densamma som B20E. B20F &r
avsedd fér brinsle med oktantal 91 ROT,

Motor B 20 E har korrigerats betridffande effekt-
angivelsen, se effekt- och momentkurvan.

op——t——i t
|

00~ t t Tlgm bRt
M [N e 1) S [STY PN - 40
80— 1 + {%- 16
| Bty pases 7 T 15- 108
e y = 14 101
S = / 4 {10- 0

|

|

201 | t i2- 87
|- ==t e e e e LU
1V i e i A S S

. 1 i ]
R W W0 W S0 8000 rpm -

W00 300 3000 4000 5000  8000rpm
2up L
B20E (DIN) B20F (DIN)
Bild 2—1. Effekt- och vridmomentkurvor

GRUPP 21 MOTORKROPP

Skillnaden i kompression mellan motorerna fas
bade genom olika hojd pa cylinderlocken och olika
tjocklekar pa cylinderlockspackningarna (se speci-

steg. Dra dem férst, i ridtt ordningsfélid, till
4,0 kpm.

2. Dra darefter skruvarna, i ritt ordningsféljd, till

fikationen). 8,0 kpm.
Kylvitskeavtappningskranen pd motorns hégra si- 3. Justera ventilspelet till 0,45—050 mm. Ob-
da har ersatts med en plugg. servera att dessa vérden inte &r de slutgiltiga.
MONTERING AV CYLINDERLOCK dariOn melamilus oA :
Vid montering av cylinderlock tillkommer féljande: 5. Eﬂ_"d’f’ cylmdarlockssk.ruvarna, i ratt ordnings-
1. Cylinderlockspackningen skall liggas med folid, till 9,0 kpm. Anvéind verktyg 2898,

"TOPP"-mé#rkningen uppat. (Den breda sko- 6. Kontrollera och justera ventilspelet till 0,40—

ningskanten uppat). Cylinderlocksskruvarna
skall anoljas fére monteringen och dras i tre

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

0,45 mm.
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GRUPP 22 SMORJSYSTEM

BESKRIVNING

B 20 E &r forsedd med en oljekylare fér motoroljan.
Oljekylaren (bild 2—2) & monterad mellan olje-
renaren och cylinderblocket och bestédr av en inre
del fér oljan, omsluten av en kylmantel. Motorns
kylviitska leds genom kylmanteln. DA oljan pa vig
till renaren passerar oljekylaren bortleds en del av
oljans vdrme med kylvétskan.

Kylvédtskan kan inte g& n#rmaste védgen fran in-
loppet (1) till utloppet (3) utan tvingas att gi i
sicksack och runt kylaren som de bla pilarna visar.
Ett antal gummititningar (4) tvingar vitskan att ga
denna bestimda vég.

Lamellerna (2) kyls av kylvitskan och delas upp av
en plat i tvd rum som har férbindelse i lamell-
periferin. Oljan kommer in i det férsta rummet,
nérmast motorblocket (se réda pilar), pressas ldngs
lamellerna in i det andra rummet och lings dess
lameller. Dé#refter vidare in i oljerenaren.

Bild 2-2. Oljekylare

slutet med rér och
slang till motorkyla-
rens returrdr

1. Kylvétskeinlopp, an-
slutet till motorns av-
tappningshal for kyl-

vétska 4. Gummitétning
2. Lameller 5. Avtappningsplugg fér
3. Kylvatskeutlopp, an- kylvitska

REPARATIONSANVISNINGAR

BYTE AV OLJEKYLARE

Demontering
1. Tappa av motorns kylvitska.
2. Demontera oljerenaren.

3. Demontera kldmman som héller kylvitskertret
mot returréret for véirmeelementet.

4. Skruva av muttern frdn nippeln i centrum pa
oljekylaren.

5. Lossa kylvitskeréret fran oljekylaren och dra
av denna fran nippeln.

Montering

1. Montera nya gummiringar for kylvitskeanslut-
ningarna, =

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Sparet for gummiringen i oljekylaren skall be-
strykas med ett tunt lager klister, bestédndigt
mot olja upp till 140° C (t.ex. pliobond). Placera
den nya gummiringen pa plats och montera ol-
jekylaren. Kontrollera under monteringen att
kylaren ligger téatt mot blocket runtom vid mo-
mentet 1 kpm pd muttern. Dra muttern med
3—3,5 kpm.

2. Montera kylvitskeréret. Skruva oljerenaren pé
plats.

3. Fyll pa kylvédtska och vid behov motorolja.
4. Starta motorn och kontrollera att inget lickage

férekommer.

Om nippeln i centrum av oljekylaren skall bytas,
dras denna med ett moment av 45—55 kpm.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg

27/03/06
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GRUPP 24 BRANSLESYSTEM, INSPRUTNINGSMOTOR

BESKRIVNING

Det elektroniskt styrda brénsleinsprutningssyste-
met har for 1972-4rs modeller modifierats i vissa
avseenden. Féljande #ndringar har gjorts: Kall-
startventilen styrs av en mekanisk termotidgivare,
brénslepumpen har delvis d@ndrad konstruktion och
funktion, férdelningsréret har ny utformning, luft-
spjdllkontakten har delvis @ndrad funktion, tryck-
regulatorn har #ndrad placering. Dessutom har
kallstartreldet utgéatt.

Ovanstdende #ndringar medfér dven viss funk-
tionsédndring fér styrenheten. Nir det giller kom-

ponenter och funktioner som inte berérs av ovan-
stdende #ndringar hénvisas till tidigare verkstads-
handbok.

Insprutningssystemet &r uppbyggt av féljande de-
talfer: Brinslefilter, elektrisk brédnslepump, tryck-
regulator, insprutare, kallstartventil, insugningsrér,
luftspjéllkontakt, tillsatsluftslid, termotidgivare,
temperaturgivare (fér insugningsluft och kylvits-
ka), tryckgivare (for trycket i insugningsréret), im-
pulskontakter i stromférdelaren samt den elektro-
niska styrenheten.

12

13

Bild 2-3. Elektroniskt kontrollerad brénsleinsprutning
(B20E)

. Luftspjéllkontakt
. Kallstartventil
Insugningsrér

1. Temperaturgivare, insugningsluft
2. Tomgéngsjusterskruy

3. Tryckgivare

4. Pumpreld

5. Huvudreld

6.

T

8.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

9. Termotidgivare

10. Insprutare

11. Tryckregulator

12. Impulskontakter

13. Temperaturgivare, kylvitska
14. Tillsatsluftslid

15. Stoppskruv fér luftspjéll

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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FUNKTION

Den elektriska brédnslepumpen suger bensin frén
tanken, genom filtret, och trycker bensinen in i
brénsleledningen.

Tryckregulatorn reglerar trycket i brénsleledningen
till 2 kp/cm? Frén tryckregulatorn géar den &ver-
flodiga bensinen via en returledning tillbaka till
tanken. Insprutarna, som #r monterade i insug-
ningskanalerna i cylinderlocket, &r anslutna till
brénsleledningen.

Oppningstiden for insprutarna bestdms i huvudsak
av motorns belastning och varvtal.

Tryckgivaren kdnner absoluttrycket i insugnings-
roret och omvandlar trycket till elektriska impulser
som styrenheten bearbetar. Eftersom trycket i in-
sugningsrbéret dr proportionellt mot motorns belast-
ning erhéller styrenheten pa sa sitt information om
motorns belastning.

Impulskontakterna i férdelaren ger styrenheten in-
formation om motorns varvtal.

Styrenheten bearbetar dessa uppgifter och be-
stdmmer hur linge insprutarna skall vara 6ppna
for att ge rétt brénsleméngd.

+ -— —;
|
o 9

10

1"
== [ &m0 =1} == Y

Insugningsluft, Insugningslufi, B:lﬂsluledning. Briinsleledning, Brinsleledning,
fére luftspjall efter luftspjéll matartryck 2 kp/ecm?2 sugledning ratur till tank

Bild 2-4. Principbild &ver insprutningssystemet

1. Tryckgivare foér insug- 8. Styrenhet 16, Férdelare med
ningsluft 9. Batteri impulskontakter

2. Luftrenare 10. Brinsletank 16. Insprutare

3. Luftspjall 11. Brénslefilter, sugsida 17. Termotidgivare

4. Luftspjillkontakt 12. Brinslefilter, tryck- 18. Temperaturgivare,

5. Kallstartventil sida kylvitska

6. Insugningsror 13. Brénslepump 19. Tillsatsluftslid

7. Tryckgivare «  14. Tryckregulator 20. Skruv fér tomgéngs-

justering

10
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Férutom grundméngden maste tillsatsbrinsle till-
féras motorn vid start, varmkérning samt accelera-
tion. Vid kallstart tillférs motorn extra brinsle ge-
nom kallstartventilen pa insugningsréret.

Kallstartventilens &ppningstid, som minskar vid
6kad motortemperatur, regleras av termotidgiva-
ren. Under varmkérningen fér styrenheten informa-
tion fran temperaturgivaren f6r kylvitska och later
dérfér insprutarna vara éppna lite langre tid. Fér
att motorn skall gd ordentligt med den &kade
brédnsleméngden krdvs tillsatsluft. Tillsatsluft fis
genom tillsatsluftsliden som stinger efterhand
som motortemperaturen stiger.

Impulserna fér tillsatsbriansle under acceleration
far styrenheterna fran luftspjallkontakten. D4 gas-
pedalen trycks ner utléses impulser fran spjillkon-
takten sa att styrenheten later insprutarna spruta in
ett antal gdnger mellan de ordinarie insprutningar-
na. Trampar man ner gaspedalen hastigt far man
dessutom léngre insprutningstid pa de ordinarie in-
sprutningarna.

STYRENHET

Styrenheten bearbetar informationerna fran de oli-
ka givarna och bestimmer &ppningstiden fér in-
sprutarna samt nidr brédnslepumpen skall arbeta.
Brénslepumpen styrs via ett mandverreld placerat
pa héger hjulhus, bild 2—5. Aven huvudreldet, vil-
ket matar styrenheten, ar placerat pa héger hijul-
hus.

Tryck under 45 kp/cm?
Overstrdmningsventil, stangd

1800 E/ES — 1972

&P

Bild 2—5. Mandverrelder

ELEKTRISK BRANSLEPUMP

Brénslepumpen &r monterad under vagnen till ho-
ger om bréansletanken. Pump och motor &r kapsla-
de och ej reparerbara. Brénslet sugs in vid pum-
pens framkant och trycks ut vid pumpens bakkant
vilket medfér att rotor och elborstar arbetar i
brénsle. Pumpen &r férsedd med en inbyggd dver-
strémningsventil som éppnas om trycket av ndgon
anledning skulle stiga éver 4,5 kp/em? (fel pa tryck-
regulatorn, stopp i brénsleledningar etc.), varvid
brinslet pumpas runt i pumpen utan ytterligare
okning av trycket.

8®

Tryck ca 45 kp/cm?
Overstrémningsventil, Sppen

Bild 2—6. Overstromningsventilens funktion

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Bild 2—7. Bréanslepump

Rotor fér elmotor
Overstrémningsventil
Inlopp

Pumprotor

Utlopp

e

Pumpen arbetar endast 1—2 sek. nér tdndningen
slas till vilket férhindrar att motorn, vid lickande
kallstartventil eller insprutare, fylls med brinsle.
Dérefter arbetar pumpen endast da startmotorn &r
inkopplad eller nir motorn &r iging.

1849
Bild 2—-8. Brinslepump och filter, monterade

12

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

KALLSTARTVENTIL

Insprutningstiden regleras av termotidgivaren, vil-
ken registrerar kylvitsketemperaturen och sluter
strémkretsen till kallstartventilen. Vid —20° C och
kallare ger kallstartventilen tillskottsbréansle i 12
sek., vid +35” C slutar kallstartventilen att ge till-
skottsbrédnsle vid start. Kallstartventilen sprutar in
endast nir startmotorn kérs. Startar motorn och
startmotorn stdngs av innan den av termotidgiva-
ren tillmétta insprutningstiden &r slut upphdr kall-
startventilen att spruta in brénsle.
Kallstartventilen bestdr av ett hus vari en magnet-
lindning och ett ankare samt returfjader och pack-
ning &r placerad, bild 2—9.

D& magnetlindningen (1) &r stromlos pressas pack-
ningen (4) mot inloppet av ankaret (3), vilket i sin
tur paverkas av returfjidern (2). Déarigenom halls
kallstartventilen stingd. Nadr magnetlindningen ma-
tas med strém frédn termotidgivaren dras ankaret
ner varvid brédnslet trycks férbi packningen, ige-
nom kallstartventilen och in i insugningsréret.

TERMOTIDGIVARE

Vid kall motor (under +35° C) &r kontakterna (1
bild 2—10) slutna. Nér startmotorn arbetar flyter d&
strém fran denna till kallstartventilen och via led-
ning (2) och kontakterna (1) till jord. Samtidigt fly-
ter en strém fran startmotorn via ledning (3) och

Bild 2-9. Kallstartventil

1. Magnetlidning
2. Returfjader

3. Magnetankare
4. Packning

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 2-10. Termotidgivare
1. Kontaktpar

2. Ledning fran kallstartventil
8. Ledning fran startmotor

4, Bimetallfjader

kontakterna (1) till jord. Sa linge kontakterna (1)
ér slutna och startmotorn tillkopplad sprutar kall-
startventilen. Ledning (3) virmer emellertid upp bi-
metallfjadern (4) som ddrmed béjer sig varvid kon-
takterna (1) 6ppnar och kallstartventilen upphér
att spruta. Uppvarmningstiden varierar med mo-
tortemperaturen, ju varmare motor ju kortare upp-
vérmningstid och dérmed insprutningstid foér kall-
startventilen.

Bild 2—11. Tryckregulator, monterad

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

1800 E/ES — 1972
TRYCKREGULATOR

Tryckregulatorns placering framgér av bild 2—11.
Den &r ansluten till férdelningsréret, mellan 2:a
och 3:e insprutaren.

LUFTSPJALLSKONTAKT

Luftspjéllskontakten har tvd funktioner, dels skall
den ge impulser till styrenheten att 6ka brénsle-
tiliférseln vid acceleration, dels skall den vid tom-
gang eller retardation koppla in styrenhetens CO-
potentiometer med vilken CO-halten kan regleras.
Vid gaspadrag trycks férst kontakterna, 2 (bild 2—
12) samman. Dérmed sluts strémkretsen sa att
strém kan flyta fran den ena sldpkontakten till den
andra. Nér sldpkontakterna férs éver sicksack-
monstret erhaller styrenheten impulser och med
ledning av hur manga impulser den far samt hur
snabbt de kommer bestimmer styrenheten hur
mycket extra brédnsle som skall sprutas in (hur
manga extra insprutningar som skall géras samt
hur mycket den ordinarie insprutningstiden skall
forlangas). Vid minskat gaspadrag (stdngning av
luftspjallet) 6ppnas kontakterna 2, ddrmed bryts
impulserna till styrenheten om tillsatsbrinsle. Vid
slutet gasspjill (tomgang eller retardation) sluts
kontakterna 4, varvid styrenhetens CO-potentio-
meter kopplas in och CO-halten didrmed regleras.

Bild 2-12. Luftspjéliskontakt

Sliapkontakter

Kontaktpar fér accelerationsfunktionen
Arm (férbunden med spjéllaxeln)
Kontaktpar for CO-potentiometer

sw
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4
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[
3 d |
(=)
9
20
14
17
22— =
38
==

Téndspole (ansl. 15)
Luftspjéllkontakt
Tryckgivare

Termotidgivare
Kallstartventil

Startmotorer (ansl. 50)
Férdelare (impulskontakter)

No o E W~

-
-

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

10.
11
12.
13.
14.

11 26 27 30 31 32

w

S

Bild 2—13. Ledningsmatta

Styrenhet

Temperaturgivare fér kylvitska
Insprutare

Pumpreld

Diod (plac. i reldet)

‘Huvudreld

Kopplingsstycke

3& e
l-*ﬂ)
* 5w
35
16 %

15.

16.

Yaue

Brénslepump
Temperaturgivare fér insug-
ningsluft

Till sdkring (lilla s#kringsdo-
san)
Till batteri, B+

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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LEDNINGSMATTANS NUMRERING 18 Styrenhet Startmotor, ansl. 50
Ledn 19 Styrenhet Pumpreld, ansl. 85
e BrAG Till 20 Styrenhet Luftspjéllkontakt
1 Styrenhet Temperaturgivare | 21 Styrenhet Férdelare, (Impuls-
(Insugningsluft) k?ntakter)
3 Styrenhet Insprutare cyl. 1 22 Styrenhet Férdelare, (Impuls-
4 Styrenhet Insprutare cyl. 3 kontakter) )
5 Styrenhet Insprutare cyl. 4 23 Styrenhet Temperaturgivare |1,
6 Styrenhet Insprutare cyl. 2 (Kylvatsk?]
7 Styrenhet Tryckgivare 24 Styrenhet Huvudreld, ansl. 87
8 Styrenhet Tryckgivare 26 Insprutare, cyl. 1 Stomme
9 Styrenhet Luftspjaliskontakt 27 1nsprutare: cyl. 2 Stomme
10 Styrenhet Tryckgivare 29 Termotidgivare, ansl. G = Stomme
11 Styrenhet Stomme 30 Insprutare, cyl. 3 Stomme
12 Styrenhet Férdelare (Impuls- 81 Insprutare, c}'l' * Stomme
. kontakter) 32 Temperaturgivare || Startmotor, ansl. 50
13 Styrenhet Temperaturgivare | 33 Kallstartventil Termotidgivare, ansl. W
(Insugningsluft) 34 Kallstartventil Termotidgivare, ansl. G
14 Styrenhet Luftspjallskontakt o e o Bhutine
16  Styrenhet Tryckgivare 36 Brénslepump (+) Kopplingsstycke
. 16 Styrenhet Huvudrels, ansl. 87 37 Kopplingsstycke Pumprelé, ansl. 87
17 Styrenhet Luftspjéllskontakt 38 Huvudreld, ansl. 86 Téandspole, ansl. 15
PROVNING

Provningsanvisningarna har dndrats endast pa ett
. fatal punkter. Fér att ha géllande anvisningar sam-
lande har vi dock hir tagit med hela programmet.

- PROVNING AV
INSPRUTNINGSUTRUSTNINGEN
MED BOSCH TESTUTRUSTNING
EFAW 228

1. Sla ifran téndningen.

2. Demontera styrenheten.
Anslut ledningen fran testinstrumentet till led-

ningsmattan i vagnen, bild 2—14. Bild 2—-14. Testinstrument anslutet till

’ - ledningsmatta
3. Stall omkopplaren "A" pa instrumentet i ldge

"Métning omk. B

4. Utfér provningen enligt schema sid. 16—19.

15
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REPARATIONSANVISNINGAR

BRANSLEPUMP
Byte

il
2.

Demontera stickkontakten.

Ta bort plastkldmman som haller slangarna
och gbr rent vid pumpens slanganslutningar.
Blockera slangen fran brénsletanken till pum-
pen (verktyg 2901). Lossa slangkldmmorna och
demontera slangarna.

Demontera muttrarna som haller pumpen och
lyft ner denna.

Montera den nya pumpen.

Anslut slangarna till pumpen och ta bort tang-
en.

Placera plastkldmman runt slangarna.

Anslut stickkontakten och kontrollera att pum-
pen fungerar och att slanganslutningarna 4r fria
fran ldckage.

Kontroll

Pumpen skall avge 100 lit/h vid ett tryck av 2 kp/
cm? Vid denna belastning skall strémférbrukning-

en

vara 5,0 amp.

OBS! Pumpen &r polaritetskdnslig. Var forsiktig

vid

provning av |6s pump.

BRANSLEFILTER
Byte (Varje 20 000 km).

1.

Ta bort plastklimman som héller samman
slangarna och gér rent vid filtrets slanganslut-
ningar.

Lossa slangkldmmorna och ta loss filtret.
Montera det nya filtret. Dra till slangkldmmor-
na. OBS! Se till att det nya filtret monteras
med pilen i strémningsriktningen. Se till att ing-
en smuts kommer in i anslutningarna till det
nya filtret.

4. Kontrollera att inget lickage férekommer vid
slanganslutningarna.

5. Placera plastklimman runt slangarna.

TRYCKREGULATOR

Byte

1. Lossa klammorna vid slanganslutningarna till

20

tryckregulatorn.

Demontera tryckregulatorn genom att lossa
slangarna.

Montera den nya tryckregulatorn och dra at
klammorna.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Bild 2—15. Manometeranslutning

Justering

1.

Demontera slangen fran brinslepumpen vid
fordelningsréret och koppla in manometern.
Ké&r brianslepumpen, antingen genom att starta
motorn eller genom att ansluta testinstrumentet
Bosch EFAW 228 och mandvrera pumpen ge-
nom detta.

Lossa lasmuttern och justera in trycket till 2,0
kp/cm® (Byt regulator om trycket ej blir kor-
rekt).

Koppla bort manometern och anslut brénsle-
slangen till férdelningsréret.

Kontrollera att inget lickage férekommer.

Bild 2-16.

Demontering av insprutare

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



INSPRUTARE
Byte

1. Lossa slangklimmorna till samtliga insprutare.
Lossa slangarna fran hallaren vid termostat-
huset. Lossa ledningsmattan fran fordelnings-
roret.

2. Demontera stickkontakten fran insprutaren. Ta
bort férdelningsréret.

3. Vrid lasringen moturs sa att den lossnar fran
bajonettfattningen. Dra upp insprutaren.

4. Montera den nya insprutaren samt las fast den
med lasringen genom att vrida den medurs.
Montera férdelningsréret. Montera lednings-
mattan till fordelningsréret samt anslut stick-
kontakten till insprutaren.

5 Satt fast slangarna vid termostathuset.

Vid demontering av samtliga insprutare t.ex. fér
kontroll, behdver ej slangklimmorna demonteras
utan samtliga insprutare och férdelningsréret lyfts
upp samtidigt, bild 2—16. OBS! Den lilla gummi-
tatningen pa insprutaren skall bytas varje géng
insprutaren demonteras.

Kontroll

Mit resistansen mellan anslutningsstiften. Resis-
tansen skall vara 2,40 ohm vid +20° C. OBS!
Prova aldrig insprutare genom att ansluta 12 volt
till anslutningen. Insprutaren férstérs omedelbart
eftersom driftsspénningen endast &r 3 volt.

Insprutarna far licka hégst fem droppar/minut vid
2 kp/cm?,

KALLSTARTVENTIL
Byte

1. Demontera stickkontakten och briinsleledning-
en fran ventilen.

2. Demontera de bada skruvarna och lyft bort
ventilen. Montering sker i omvénd ordning.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Bild 2-17. Termotidgivare, monterad

TERMOTIDGIVARE
Byte

. Tappa ur kylvitskan.

. Demontera elledningarna.

1
2
3. Skruva loss och byt ut termotidgivaren.
4. Anslut elledningarna.

5

Fyll pa kylvédtskan.

LUFTSPJALL

Instéllning

1. Lossa lasmuttern fér stoppskruven till luftspjil-
let (1 bild 2—18) och skruva ut skruven ett par
varv sé att den ej ligger an mot anslaget pa
spjdllaxeln. Kontrollera att spjéllet #r helt
stingt.

2. Skruva in stoppskruven tills den vidrér anslaget
péa spjéllaxeln. Skruva dérefter in skruven 1/4—
1/3 varv samt dra fast ldsmuttern, kontrollera
att luftspjéllet ej fastnar eller kdrvar i stingt
lage.

3. Justera in luftspjéllskontakten, se instillning.
OBS! Tomgéngsjustering far ej ske med stopp-
skruven.

21
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Kontroll

Vid féljande kontroll &r flera komponenter inkopp-
lade varfér man intet med sékerhet kan bestimma
om felet ligger i luftspjallskontakten om kontrollen
ej 4r tillfredsstillande. Sla till tindningen. Oppna
och stdng luftspjéllet langsamt. Fran en grupp in-
sprutare skall d& komma knippningar vilka indi-
kerar att tillsatsbrénsle fér acceleration sprutas in.

TANDINSTALLNING

1. Anslut varvriknare och stroboscop.

2. Ta bort slangen fér luftrenaren vid insugnings-

Bild 2—18. Stoppskruv for luftspjall réret. Ta loss slangen till férdelarens vakuum-
1. Lasmutter regulator fran insugningsroret. h
2. Stoppskruv 3 gning t
3. Anslag pa spjéllaxeln 3. Starta motorn. Montera plastlocket, verktyg
2902, enligt bild 2—19, och justera ner varvtalet
LUFTSPJALLSKONTAKT till 609——-800 r/m genom att féra platen dver
halet i plastlocket. .‘
Instéllning 4. Still in tandningen till 10° £.56.d. (Vid instéllning
1. Koppla in Bosch testinstrument EFAW 228. lossas fordelarhuset och vrids i onskad rikt-
2. Still omkopplaren "A" i lige "Matning’ och ning).
omkopplare "B" i ldge "Luftspjdliskontakt III'. 5. Montera slangen fran vakuumregulatorn. Satt
3. Lossa skruvarna sa att luftspjéllskontakten gar pa slangen fran luftrenare.

att vrida. G6r ett marke i insugningsréret vid
dvre skruven om det ej finns nagot tidigare.

4, Vrid spjéllkontakten medurs s langt det gar.
Vrid sedan spjillkontakten sakta moturs till
visaren pé instrumentet gar dver fran <o till 0.
Vrid dérefter ytterligare 1° (1/2 delstreck pa
skalan vid dvre fastsittningskruven) och spénn
fast spjillkontakten.

5. Kontrollera att visaren pa instrumentet slar
dver till % nir luftspjdllet dppnas ca 1°. Légg
ett 0,50 mm bladmétt mellan stoppskruv och sv02902
anslag pa spjallaxeln. Byt till 0,30 mm bladmatit, e
visaren skall da inte sla éver till ©0). Bild 2—19. Lock fér tandinstilining

GRUPP 26 KYLSYSTEM

Slirkopplingsflakten har férsetts med ny kopp- Motorerna har férsetts med ny typ av fliktrem,
lingsflans och bricka, med spar resp. tappar for och forstiarkt vevaxelremskiva.
sdkrare overféring av momentet.

22
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AVD. 3 ELEKTRISKT SYSTEM
OCH INSTRUMENT

GRUPP 32 VAXELSTROMSGENERATOR
S.E.V. MOTOROLA

BESKRIVNING .

Bild 3—1. Isdrtagen generator

Borsthéllare 5. Stator
Skyddsdioder med héllare 6. Rotor
Bakre lagerskéld 7. Framre lagerskéld
Likriktare (kiseldioder) 8. Flakt

S CHD Il

B+ D= DF

Generatorn &r en trefas, stjarnkopplad vixel- iq
stromsgenerator som &r placerad p& motorns hég- 61 | i

ra sida och drivs med en kilrem fran en remskiva
pa vevaxeln.

Generatorn har en likriktare inbyggd i bakre lager- l

. skdlden, bestdende av sex kieseldioder. Den har
en roterande féltlindning (rotor) och stillastidende I
huvudlindning (stator). Rotorn &r en klopolrotor I
med féltlindningen matad 6ver tva slépringar. Ro- : LY ¥
torns uppbyggnad har gjort det majligt att tillata L
ett max. varv hos generatorn pa 15000 varv/min. ' '
De pé generatorns utsida placerade skyddsdioder- L
na, 2 bild 3—1, har tva funktioner: dels utgér de Bild 3-2. Generatorns inre inkoppling
ett extra bakstrémsskydd fér generatorn om nagon Stator e
av de sex likriktardioderna skulle bii felaktig, dels S e
m&jliggdr de en enkel inkoppling av laddnings-

Likriktardioder
kontrollampan. Skyddsdioder

el <
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Vixelstromsgeneratorn dr sjdlvbegrdnsande (max.

55

amp.) och darfér kan man anvénda en enkel

laddningsregulator med endast spénningsregle-
ring.

i T e il
” e fvort | / ] 8 == L]
|/ Ll &
0 == / e
, 1
= / il CaRR i L
/ A T G 2
s /f ok . el
L = T
sl e | =
10 / ;
| | |,
g | | (] &
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000  RPM
YOLVOD
104375

Bild 3—3. Effektkurva fér generator

REPARATIONSANVISNINGAR

SARSKILDA ANVISNINGAR
VID ARBETE PA VAXELSTROMS-
UTRUSTNING

i

Vid byte eller montering av batteri, var noga
med att det nya batteriet blir anslutet med ratt
polaritet.

Kér aldrig generatorn med bruten huvudkrets.
Batteri- och/eller generator- och regulatorled-
ningar far inte frankopplas medan motorn ar
igang.

Férsok att polarisera generatorn skall inte go-
ras. Ingen polarisering #r nédvindig.

Bild 3—4. Generator, monterad

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Vid laddning av batteriet i fordonet skall bada
batterikablarna vara bortkopplade.

Snabbladdare far ej anvindas som starthjélp.

Vid anvdndande av extra batteri som starthjalp
skall det alltid parallellkopplas.

Vid elsvetsning pa fordonet bortkopplas nega-
tiva batterikabeln och samtliga kablar pa gene-
ratorn. Svetsaggregatet skall alltid anslutas sa
nidra svetsstillet som mojligt.

DEMONTERING AV GENERATOR

Lossa den negativa anslutningen pé batteriet.
Lossa ledningarna pa generatorn.
Ta bort skruven for spénnjdrnet.

Ta bort skruven som haller generatorn vid
motorblocket.

Ta bort flaktremmen och lyft fram generatorn.

ISARTAGNING AV GENERATORN

1.

Lossa de bada skruvarna som héller borst-
héallaren.

Ta bort muttern och brickan. Lyft av remskiva,
flakt, kil och distansbricka.

Ta bort muttrar och brickor pa anslutning 61
och motsvarande pa andra sidan skyddsdioden.

P »
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eg
Bild 3—7. Demontering av fraimre lagerskold

VOLVO
Bild 3—-5. Demontering av skyddsdiod
4. Mérk frédmre legerskélden, statorn och bakre 6. Lossa de tre skruvarna som héller framre lag-
lagerskdlden sa att de ej blir felviinda vid hop- rets stodplatta. Frigér lagret genom att sla
sattningen. Ta bort de fyra fistskruvarna. axeldndan mot en tribit, bild 3—7.
5. Demontera statorn och bakre lagerskalden med 7. Ta bort muttrarna och brickorna till diodhalla-
hjdlp av tva skruvmejslar, som sticks in i tva ren for minusdioderna,
uttag mellan statorn och fridmre lagerskélden,

8. Ta bort statorn och diodhallarna fran bakre
lagerskélden.

bild 3—86.

OBS! Skruvmejslarna far ej stickas in djupare é@n
2 mm, i annat fall kan statorn skadas.

W 'k
o YOLYO

Bild 3-6. Isirtagning av generator Bild 3—8. Kontroll av stator
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KONTROLL AV ISARTAGEN
GENERATOR

Stator

Kontrollera statorn med avseende pa ev. kort-
slutning. Om en eller flera hirvor &r brinda éar det
kortslutning i statorn. Koppla in en testlampa (12 V,
2—5 W) mellan statorplatarna och en anslutning pa
statorn, bild 3—8.

Ténds lampan #r isoleringen mellan statorlindning-
en och statorplatarna sénderbrind varvid statorn
méste bytas.

OBS! Endast provlampa pa 12 volt 2—5 W far an-
vandas. 110 eller 220 V lik- eller vaxelstromslampor
far EJ anviindas. Giller alla komponenter i gene-
ratorn.

Kontrollera dioderna med diodprovare, bild 3—9.
Om ndgon av likriktardioderna #r felaktig méaste
hela diodhéllaren (med tre dioder) bytas. Ar ndgon
av skyddsdioderna felaktig byts héallaren, komplett
med skyddsdioder.

Finns ej tillgang till diodprovare far dioderna l6das
loss (se bild 3—14) och provas med ohmmeter.

Dioderna skall ha hég resistens i spérriktningen
och lag resistens i ledriktningen.

Rotor

Kontrollera att slédpringarna inte &r nedsmutsade
eller brénda.

189

Bild 3—9. Kontroll av dioder
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Bild 3—10. Kontroll av skyddsdiod

Kontrollera lindningen med avseende pa avbrott
eller skadad isolering.

Mit resistensen mellan sldpringarna, bild 3—11,
Vid +25° C skall resistansen vara 3,7 ohm.

Ar sldpringarna nersmutsade rengérs de forsiktigt
med en trasa fuktad i trikloretylen. Sldpringarna
kan dven putsas med fint sandpapper. Ar lind-
ningen felaktig maste hela rotorn bytas. Kontrolle-
ra lagren (Lagren bor alltid bytas nédr generatorn
tas isér).

vOLVD
oo

Bild 3—11. Kontrollmétning av rotorn
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Bild 3—12, Kontroll av borsthéllare

Borsthallare

Anslut testlampan mellan borstarna. Lampan skall
ej tidndas.

Anslut testlampan mellan DF-anslutningen och
"+"-borsten, lampan skall lysa med stadigt sken
dven om borsten eller anslutningsledningarna flyt-
tas, bild 3—12. Anslut testlampan mellan borsthal-
larstommen och "—"-borsten. Lampan skall lysa
med stadigt sken dven om borsten eller anslut-
ningsledningen flyttas.

Om borsthéllaren ej uppfyller ovanstdende krav,
eller om borstlingden underskrider 5 mm, skall
den bytas.

Bild 3—13. Matning av borstlingd

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

1800 E/ES — 1972

VOLVD
103016

Bild 3—14. Fastlodning av dioder

BYTE AV LIKRIKTARDIODER

1. Mirk kablarna som férbinder statorn med dio-
derna. Léd loss kablarna.

2. Placera den nya diodhdllaren exakt som den
gamla. Hall om diodens utgdende ledning med
en plattdng. (For att leda bort varmen fran l6d-
stillet sa att den nya dioden ej skadas).

3. Léd fast dioderna, bild 3—14.

OBS! Hela "+" eller "—"-diodhallaren maste
bytas &ven om bara en diod &r felaktig.

Anvénd en vél uppvdrmd |édkolv p& minst 100 W
vid l6dningen.

Skifta aldrig de tvd diodhallarna.

Den positiva diodhéllaren #r isolerad fran godset
med isoleringsbrickor och hylsor och dess dioder
&r mérkta med rott.

Den negativa diodhallaren &r inte isclerad och dess
dioder &r mérkta med svart.

BYTE AV LAGER

Framre lager

Demontering
1. Placera rotorn i ett skruvstycke forsett med
mjuka backar.

2. Dra av lagret med en kloavdragare, bild 3—15.
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Bakre lager

Demontering
1. Placera rotorn i ett skruvstycke férsett med
mjuka backar.

2. Dra av lagret med en kloavdragare.

Montering
1. Pressa pa lagret med en rorhylsa som trycker
pa innerringen.:

BYTE AV BAKRE LAGERSKOLDS ey
O-RING

1. Ta bort O-ringen med ett stidlband med avrun-
dade kanter (t.ex. bladmétt), bild 3—17.

2. Tvétta rent sparet.
Kontrollera att halet i lagerskélden ej &r igen-
oLy satt.

Bild 3—15. Demontering av lager 3,

Montera en ny O-ring.

Smérj in O-ringen och hélet med ricinolja eller

7 mineralolja.
Montering

O-ringen skall bytas varje gang generatorn tas
isdr,

1. Placera stédplattan pa rotoraxeln med de tre
upphdjningarna mot rotorlindningen.

2. Pressa pa lagret med hjélp av en rorhylsa som
trycker pa lagrets innerring, bild 3—16.

, YoL5e &%
Bild 3—16. Montering av lager Bild 3-17. Demontering av O-ring
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Bild 3—18. Kontroll av generator
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3. Sitt samman rotordelen och statordelen.

Montera fistskruvarna. Atdragningsmomentet
0,28—0,30 kpm.

Montera plastrér och isoleringsbrickor pa skru-
varna som skyddsdioden skall sitta p4. Montera
skyddsdioden, sitt pA muttrar och brickor. Mon-
tera borsthallaren.

Montera distansbricka, kil, fldkt, remskiva, bric-
ka och mutter. Atdragningsmoment 4 kpm.

Anslut testlampan mellan B+ och generator-
stommen, koppla om anslutningarna. Lampan
skall lysa bara i den ena riktningen, bild 3—18.
Efter renovering bér generatorn provkéras i
provbrénk,

MONTERING AV GENERATOR

1.

Lyft generatorn pa plats samtidigt som flakt-
remmen ldggs pA.

. HOPSATTNING AV GENERATOR 2. Montera fastskruvar och spénnjdrn utan att dra
1. Montera statorn och diodhéllarna i bakre lager- fas“!, Justera remspiinningen, se sid. 4, och
skélden. (Glém ej isoleringsbrickorna till den oRan fa?t 'genar.atorn.
positiva diodhéllaren). Montera muttrar och OBS!  Vid justering av generatorn far kraft en-
brickor pa& negativa diodhallarens skruvar. dast anbringas p4 generatorns framgavel.
2. Pressa i rotorn i frimre lagerskélden. Montera 3. Montera ledningama p& generatorn.
de tre skruvarna for framre lagrets stodplatta. 4. Montera batterikabeln.
LADDNINGSREGULATOR
BESKRIVNING

Laddningsregulatorn &r en tvakontaktregulator
med en 6vre kontakt, en rérlig kontakt och en ned-

. re kontakt. Den rérliga kontakten sitter fastad pa
ett ankare som péaverkas av en spinningsspole.
Regulatorn innehéller dessutom fyra motstand och
en termistor.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

YRR

Bild 3—19. Mekanisk laddningsregulator
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Funktion

Nér tdndlaset slds till flyter en strém genom ladd-
ningskontrollampan till +(61) pa regulatorn. Via
regulatorn leds strémmen genom filtlindningen
och till jord.

Da generatorn bérjar rotera bildas en vixelspin-
ning i statorn. Véxelspiénningen likriktas av kisel-
dioderna och den utvunna likspanningen atermatas
via regulatorn till féltlindningen tills reglerspén-
ningen uppnatts. Nér reglerspdnningen uppnétts
attraheras ankaret av spolen. Kontakterna éppnar
och faltstrtimmen maste passera motstandet R1,
bild 3—20.

Stiger spanningen trots detta dras ankaret lingre
ned och den rérliga kontakten triaffar den nedre
kontakten varvid féltlindningen jordas i b4da &ndar
och da sjunker spénningen snabbt. Férloppet upp-
repas kontinuerligt och dédrigenom hélls spénning-
en konstant.

Bild 3-20. Mekaniska regulatorns inre koppling

Kompensationsmot-
stind (anpassas till
RT vid fabrikationen)

51 Spanningslindning
S2 Accelerationslindning
R1 Regulatormotstdnd 2 st

10Q£10 % RT Kompensationster-
R2 Déampmotstand misator ca 4Q vid
30Q+10%

PROVNING AV GENERATOR OCH REGULATOR (S.E.V. MOTOROLA)

Vid all provning av véxelstrémsutrustning skall fas-
ta férbindningar anvéindas. S& kallade krokodil-
klammor skall ej anviindas da de har en viss bena-
genhet att lossna. En lossad kabel kan innebiira att
bdde generator och regulator férstérts. Vid alla
anslutningar av instrument skall batteriet vara bort-
kopplat.

KONTROLL AV GENERATORKRETS

Innan nagra provningar av generator eller regula-
tor utférs i vagn skall batteriet kontrolleras och
vagnkretsen provas betriffande felaktiga ledningar
eller isolering, glappa eller korroderade kabelskor
och dalig stomledning. Kontrollera flaktremmen!
Alla eventuella felaktigheter vad betrdffar ovan-
stdende maste rittas till innan de elektriska kont-
rollerna pébébrjas.

30
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Batteriprovning

Prova batteriet med syraprovare och batteriprova-
re. Om batteriet inte &r fulladdat tas det bort fran
vagnen och laddas eller ersitts med ett nytt om sa
fordras. Ett fulladdat och i &vrigt fullgott batteri
skall alltid anvéndas vid provningen.

Kontroll av spanningsfall

Detta prov utférs fér att kontrollera ledningarna
mellan generator och batteri samt batteriets stom-
ledning. Provningen skall utféras med ett fulladdat
batteri i god kondition. Batterianslutningarna skall
vara vél rengjorda och &tdragna.

Belasta generatorn med ca 10 amp. Léamplig be-
lastning: Inkopplat helljus. Med motorn igang och
generatorn avgivande ca 10 amp. méts med |&mp-
lig voltmeter spénningen mellan batteriets pluspol

&« 1

& |1

& d
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och B+ pa generatorn. Om spinningsfallet vid
detta prov dverskridit 0,3 volt féreligger lednings-
eller kontaktfel vilket omedelbart maste atgirdas.
Efter reparation av ledningar eller kontakter utférs
fornyad métning. Med samma belastning som en-
ligt ovan mits spénningsfallet mellan batteriets
minuspol och generatoranslutning D—. Spénnings-
fallet far hér inte uppga till mer &n 0,2 volt. Over-
stiger spénningsfallet 0,2 volt kontrolleras batte-
riets stomledning, generatorns kontakt med motorn
samt motorns kontakt med chassiet. Efter repara-
tion upprepas métningen.

KONTROLL AV GENERATOR
(I provbénk eller i vagn).

Anslut generatorn enligt bild 3—21.

Kontrollera att strémstyrkan genom féltlindningen
(amperemeter C) &r 3—35 amp. (Ar stromstyrkan
ej rétt kontrollera da borsthallare och féltnindning).
Kér generatorn med 3000 r/m. (Motorvarv 1500
r/m).

Generatorn skall d& ge minst 48 amp. vid ca 14
volt. (Eventuellt far en yttre belastning inkopplas
for att halla spénningen vid ca 14 volt). Detta giller
vid varm regulator och omgivningstemperatur av
+926° €.

Bild 3-21. Kopplingsschema
fér provning av generator

A. Generator

B. Batteri 60 Ah

C. Amperemeter
0-10 amp.

D. Amperemeter
0-50 amp.
E. Voltmeter 0-20 volt

Kalla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Bild 3—22. Kopplingsschema
for provning av laddningsregulator

A. Generator E. Laddningsregulator
B. Batteri 60 Ah F. Kontrollampa 12 volt
C. Voltmeter 0—-20 volt 2 watt
D. Amperemeter

0-50 amp.

Mat spénningen vid B+ och 61 nér generatorn
laddar.

Spénningen skall vara 0,8—0,9 volt hégre vid 61,
i annat fall &r skyddsdioderna felaktiga och skall
bytas.

KONTROLL AV
LADDNINGSREGULATOR

(I provbénk eller i vagn).

Koppla in generator och regulator enligt bild 3—
22. Kér generatorn med ca 5000 r/m (motorvarvy
2500 r/m) i 15 sek. Avlds dérefter spidnningen pa
voltmetern. Utan nagon belastning av generatorn
skall voltmetern visa 13,1—14,4 volt d& regulatorns
omgivande temperatur &r 256° C.
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Bild 3-23. Spénnings-temperaturdiagram
fér kall laddningsregulator

Belasta generatorn med 10—15 amp., t.ex. helljus,
och avlds spénningen.

Spénningen skall #ven denna géng ligga mellan
13,1—14,4 volt. Vid andra temperaturer @n 25° se
diagram pé bild 3—23.

Ligger spédnningen utanfér toleransgrénserna skall
regulatorn bytas.

Skall laddningsregulatorn provas noggrannare
monteras den i vagnen som dérefter kérs ca 45
min. med en hastighet 6verstigande 50 km/h.

32
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Bild 3-24. Spénnings-temperaturdiagram
fér varm laddningsregulator

Kérningen #r till for att regulatorn skall fa ratt
arbetstemperatur,

OBS! Vagnen maste kéras. Det rdcker ej att vag-
nen star stilla med motorn igang.

Omedelbart efter, eller helst under k&rningen,
méts spanningen mellan B+ och D— pa genera-
torn. Vid métningen bér generatorn g med minst
3000 r/m (1500 motor r/m).

Niér generatorns omgivande temperatur &r ca
+25° C skall spdnningen vara 13,85—14,25 volt.
Vid andra temperaturer se bild 3—24.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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FELSOKNING

FEL ORSAK

Generatorn laddar ej. Utsliten eller ofillrickligt spénd flaktrem.,
Avbrott i laddningskretsen.
Nerslitna borstar,
Avbrott i rotorlindningen,
Avbrott i skyddsdioderna.
Felaktig regulator.

Laddningen svag eller oregelbunden. Utsliten eller ofillrdckligt spand flaktrem.
Intermittent avbrott i laddningskretsen.

. Nerslitna borstar.
Avbrott eller kortslutning i en eller flera likriktar-
dioder.
(Avbrott i en diod minskar laddningsstrémmen ca
5amp. Kortslutning i en diod begransar genera-
. torns laddningsstrém till 7—8 amp. och astadkom-
mer ett brummande ljud i generatorn).
Delvis kortslutning i rotorn.
Avbrott eller kortslutning i statorn.
Felaktig regulator.

Fér hég laddning. Felaktig regulator.
Felaktiga anslutningar pa regulatorn eller gene-
ratorn.

Kortslutning i skyddsdioderna.

Oljud i generatorn. Utsliten flaktrem.
Los remskiva.

Nerslitna lager. '

. Kortslutning i en eller flera likriktardioder.
Generatorns remskiva fel inriktad i férhallande till
remskivan pa vevaxeln.

Laddningskontrollampan gléder. Spénningsfall i sakringsdosa.
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GRUPP 32 VAXELSTROMSGENERATOR BOSCH

BESKRIVNING

Bild 3—25. |sé@rtagen generator

1. Likriktare
(plusdiodplatta)

2. Magnetiserings-
likriktare

Generatorn #r en trefas stjdrnkopplad vixelstréms-
generator. Likriktaren, som &r inbyggd i bakre la-
gerskdlden, bestar av sex kiseldioder. | bakre la-
gerskdlden finns dven tre stycken magnetiserings-
dioder, vilka matar féltlindningen via laddnings-
regulatorn. Till skillnad fran likstrémsgeneratorer
har véxelstromsgeneratorn roterande féltlindning
(rotor )och stillastdende huvudlindning (stator).
Rotorn dr en 12-polig klopolrotor med féltlindning-
en matad dver tva sldpringar.

Eftersom generatorn 4r sjélvbegridnsande vad det
géller strom (max. b5 amp.) anvdnds en enkel me-

kanisk laddningsregulator med endast spénnings-
reglering.

FUNKTION GENERATOR-
LADDNINGSREGULATOR

Vid tillslaget téndlas flyter en strém genom kont-
rollampan till D+ pa laddningsregulatorn. Via re-
gulatorn leds strommen till faltlindningen och vi-
dare till jord.

34

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

3. Borsthéallare

4. Bakre lagerskdld

5. Likriktare
(minusdioder)

Stator

Rotor

Frimre lagerskéld
Flakt

Remskiva

SComuo

Nér rotorn roterar bildas en véxelstrém i statorn.
Huvuddelen av strémmen likriktas av plus och mi-
nusdioderna och leds via B+ p#& generatorn till
batteriet. En liten del av strémmen likriktas av

Bild 3—26. Generatorn monterad.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



magnetiseringsdioderna och leds via 61/D+ till
laddningsregulatorn och vidare till féltlindningen.
Forloppet upprepas tills reglerspanningen upp-
natts, da oppnar de undre kontakterna i laddnings-
regulatorn, 1 bild 3—48, och filtstrémmen tving-
as passera ett reglermotstand. Stiger spinningen

1=

o6l/D+

Bild 3—27. Generatorns inre koppling

1800 E/ES — 1972

ytterligare dras ankaret pa spénningsspolen lingre
med varvid de &vre kontakterna, 2 bild 3—48, sluts,
faltlindningen jordas i bada #ndar och spénning-
en sjunker. Forloppet upprepas kontinuerligt var-
for spdnningen halls konstant.

nE=:

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
GENERATORVARV/MIN
12:8

Bild 3—-28. Generatorns effektkurva

REPARATIONSANVISNINGAR

SARSKILDA ANVISNINGAR VID
ARBETE PA VAXELSTROMS-
UTRUSTNING

1. Vid byte eller montering av batteri var noga
med att det nya batteriet blir anslutet med ratt
polaritet.

2. Kor aldrig generatorn med bruten huvudkrets.
Batteri och/eller generator- och regulator-
ledningar féar inte frankopplas medan motorn
dr igang.

3. Forsok att polarisera generatorn skall inte ut-
foras.

4. Vid laddning av batteriet i fordonet skall nega-
tiva batterikabeln vara bortkopplad.

5. Vid anvidndande av extrabatteri som starthjélp
skall det alltid parallellkopplas.

6. Vid elsvetsning pa fordonet bortkopplas nega-
tiva batterikabeln samt B+ pa generatorn,

Kalla: AB Volvo Goteborg, Sweden

dessutom dras stickproppen ur laddningsre-
gulatorn. Svetsaggregatet skall alltid anslutas
sd ndra svetsstéllet som méjligt.

e
Bild 3-29. Demontering av remskiva

35
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YR

Bild 3—30. Demontering av borsthéllare

DEMONTERING AV GENERATOR

1§
2
3.
4

5.

Lossa den negativa anslutningen pa batteriet.

. Lossa el-ledningarna pa generatorn.

Ta bort skruven fér spénnjarnet.

. Ta bort skruven som héller generatorn vid

motorblocket.
Ta bort fliktremmen och lyft fram generatorn.

ISARTAGNING AV GENERATOR

1.

36

Demontera mutter och bricka fér remskivan och
dra av remskivan och flikthjulet. Demontera
kilen.

Ta bort skruvarna fér borsthallaren och demon-
tera héllaren, bild 3—30.

Demontera muttrar, brickor och skruvar som
héller samman generatorn och ta bort framre
lagerskélden och rotorn fran statorn och bakre
lagerskélden.

. Y8we
Bild 3-31. Demontering
av rotor och framre lagerskéld

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Bild 3-32. Demontering av roior ‘r
4 Pressa ut rotorn ur framre lagerskélden, bild
3—32.
5. Demontera skruvarna fér brickan som haller ‘
framre lagret och tryck ut lagret.

6. Demontera muttrarna fér plusdiodplattan och
lyft upp och bdj undan plattan.

Lod loss statoranslutningarna fran anslutnings-
punkterna och lyft bort statorn.

KONTROLL AV ISARTAGEN
GENERATOR

Stator

Kontrollera statorns isolering genom att ansluta
40 volt vixelstrsm mellan gods och en fasledning.
Kontrollera statorn med avseende pé avbrott ge-
nom att méta resistansen mellan fasledningarna,
bild 3—36. Resistansen skall vara 0,14 ohm

+10 %.

Bild 3-33. Demontering av frimre lager

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 3—-34. Demontering av positiva diodplattan

Rotor

Kontrollera rotorns resistans genom att ansluta
40 volt vixelstrom mellan rotorstomme och en
sldpring, bild 3—37.

Mat resistansen mellan slédpringarna.
Resistansen skall vara 4,0 chm+10 %,

Ar sldpringarna brinda eller eljest skadade kan de
svarvas, Vid svarvning bor en pinolchuck anvén-
das.

Minimidiametern fér sldpringen &r 31,5 mm.

Efter svarvning kontrolleras rundheten hos slép-
ringarna med indikatorklocka. Max. tillatet radial-
kast 0,03 mm.

Borsthallare

Kontrollera borsthdllarens isolering med 40 volt
véxelstrom. Méat borstlingden enligt bild 3—39.
minimildngd 14 mm.

YoL
L)

Bild 3—-35. Kontroll av statorns isolering

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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&

Bild 3—36. Kontroll av statorns resistans

Dioder
Kontrollera dioderna med diodprovare, Felaktiga
dioder byts enligt féljande.

BYTE AV DIODER
Plusdioder

1. Lod loss plusdiodplattan fran anslutningspunk-
terna. Pressa ut den felaktiga dioden med
lamplig dorn.

2. Kalibrera hélet i plusdiodplattan med lampligt

verktyg (t.ex. Bosch EFLJ 57/0/3 och 57/05.)

Olja in den nya dioden med silikonolja (t.ex.

Bosch 0163V2) samt pressa i den med ldmpligt

verktyg.

Mala den nya dioden och eventuellt bara fldc-

kar pa utsidan av plusdiodplattan med svart

klorjaytschuklack (Bosch F 187V 1 el. motsv.)
fér att forhindra korrosion.

5. Lod fast plusdiodplattan till anslutningspunk-
terna. Kontrollera med diodprovare.

w

3=

Bild 3—37. Konrtoll av rotorns isolering

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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VOLVO
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Bild 3—-38. Kontroll av rotorns resistans

Minusdioder

ik

Léd loss minusdioderna fran anslutningspunk-
terna. Skruva loss plattan med magnetiserings-
dioderna samt lyft bort denna tillsammans med
plusdiodplattan.

Pressa ut den felaktiga dioden med lampligt
verktyg.

Olja in den nya dioden med silikonolja (t.ex.
Bosch 0163 V 2 samt montera den i lagerskél-
den.

Lod fast minusdioderna vid anslutningspunkter-
na och kontrollera med diodprovare.

Magnetiseringsdioder

1.

Ar nagon av magnetiseringsdioderna felaktig
byts hela plattan med alla tre dioderna.

YEW®

Bild 3—39. Kontroll av borstléngd

38
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Bild 3—40. Kontroll av dioder

HOPSATTNING AV GENERATOR

1

Montera statorn i bakre lagerskélden och 16d
fast statorledningarna vid anslutningspunkter-
na. Montera plusdiodplattan.

Fetta in framre lagret (Bosch Ft 1V 34 el. mot-
svarande) samt montera lager och bricka i
frimre lagerskolden.

Pressa pé lagerskéld och distansring pa rotorn
enligt bild 3—43.

Fetta in bakre lagret (Bosch Ft 1V 34 el. mot-
svarande). Stryk pa ett tunt lager Molykote-
pasta i bakre lagersitet och sitt ihop gene-
ratorn. (Glém ej fjdderringen i bakre lagersi-
tet). Spann ihop generatorn med skruvarna och
muttrarna. Skruvarna skall dras med 0,50—0,60
kpm och muttrarna med 0,45—0,60 kpm.
Montera borsthallaren.

Bild 3—41.

Demontering av diod

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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VOLYO

Bild 3—42. Montering av diod

Bild 3—-44. Generatorns anslutningar

1. DF
2. 61/D+
6. Montera kil, fldkthjul, remskiva, bricka och mut- Bl
ter.
7. Dra muttern med 4 kpm.
. Efter hopsittning bér generatorn provkéras i MONTERING AV GENERATOR
provbénk innan den monteras i vagn. 1. Lyft generatorn pa plats samtidigt som flakt-

remmen liggs pa.

2. Montera fistskruvar och spénnjarn utan att dra
fast.

3. Justera remspénningen, se sid. 4, och sp#nn
fast generatorn. OBS! Vid justering av rem-
spénningen far kraft endast anbringas pa ge-
neratorns framgavel.

OBS! Vid justering av remspéanningen far kraft
endast anbringas p& generatorns framgavel.

4. Montera el.-ledningarna pa generatorn.

5. Montera den negativa anslutningen pa batte-
riet.

Bild 3—43. Hopsittning
av rotor och frimre lagerskold

39
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LADDNINGSREGULATOR

BESKRIVNING

Laddningsregulatorn &r monterad med tva skru-
var pa bakre delen av vénster hjulhus. Den &r en
mekanisk, enspolig spanningsregulator med en un-
dre kontakt, en rérlig kontakt och en évre kontakt,
se bild 3—48. Regulatormotstindet #r placerat

under en plat pa undersidan av regulatorn. Tem-
peraturkompenseringen ombesérjs av en bimetall-
fjader, som paverkar fidderspinningen sa att re-
gulatorn far lagre reglerspénning vid hégre tem-
peratur.

REPARATIONSANVISNINGAR

BYTE AV LADDNINGSREGULATOR

1. Demontera negativa batterianslutningen.

2. Dra ut stickproppen ur laddningsregulatorn.

3. Demontera skruvarna och byt regulatorn.

4. Spann fast den nya regulatorn och montera
stickproppen i regulatorn.

5. Montera negativa batterianslutningen.

Fér justering av regulatorn, se under "Provning
och justering av laddningsregulator.

Bild 3—45. Laddningsregulatorns inre koppling

S Spénningslindning 35Q

R, Regulatormotstand 2,45Q
R; Kompensationmotstand 50Q
L Kontaktdrossel

40
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PROVNING AV GENERATOR OCH REGULATOR (BOSCH)

Vid all provning av véxelstrémsutrustning skall fas-
ta férbindningar anvéndas. SA kallade krokodil-
klammor skall ej anvéindas d& de har en viss be-
nigenhet att lossna. En lossad kabel kan innebéra
att bade generator och regulator férstérs. Vid alla
anslutningar av instrument skall batteriet vara bort-
kopplat.

KONTROLL AV GENERATORKRETS

Innan négra provningar av generator eller regula-
tor utférs i vagn skall batteriet kontrolleras och
vagnkretsen provas betréiffande felaktiga ledning-
ar eller isolering, glappa eller korroderade kabel-
skor och dilig stomledning. Kontrollera fliktrem-
men! Alla eventuella felaktigheter vad betraffar
ovanstaende maste réttas till innan de elektriska
kontrollerna péabérjas.

Batteriprovning

Prova batteriet med syraprovare och batteriprova-
re. Om batteriet inte &r fulladdat tas det bort fran
vagnen och laddas eller ersétts med ett nytt om
sé fordras. Ett fulladdat och i 6vrigt fullgott batte-
ri skall alltid anvéindas vid provningen.

Kontroll av spénningsfall
Detta prov utférs for att kontrollera ledningarna
mellan generator och batteri samt batteriets stom-
ledning. Provningen skall utféras med ett fulladdat
batteri i god kondition. Batterianslutningarna skall
vara vil rengjorda och atdragna.

Belasta generatorn med ca 10 amp. Lamplig be-
lastning: Inkopplat helljus. Med motorn igéng och
generatorn avgivande ca 10 amp. mits med
lamplig voltmeter spinningen mellan batteriets
pluspol och B+ pa generatorn. Om spénningsfal-
let vid detta prov &éverskrider 0,3 volt féreligger
lednings- eller kontaktfel vilket omedelbart maste
atgérdas. Efter reparation av ledningar eller kon-
takter utfors férnyad métning. Med samma be-
lastning som enligt ovan mits spanningsfallet mel-
lan batteriets minuspol och generatoranslutning
D—. Spénningsfallet far hér inte uppgé till mer &n
0,2 volt. Overstiger spénningsfallet 0,2 volt kontrol-
leras batteriets stomledning, generatorns kontakt
med motorn samt motorns kontakt med chassiet.
Efter reparation mits anyo.

Bild 3—46. Kopplingsschema
for provning av generator

A. Generator E. Batteri 60 ampere-
B. Kontrollampa 12 volt timmar

2 watt F. Belastningsmotstind
C. Voltmeter 0-20 volt
D. Amperemeter

0-50 amp.

PROVNING AV GENERATOR
(I provbénk eller i vagn).

Anslut generatorn enligt bild 3—46. Kér genera-
torn med 6 000 r/m. (Reglera spénningen till ca 14
volt medelst belastningsmostandet F).

Generatorn skall av 55 amp. vid 6 000 r/m och
14 volts spénning.

Kontrollera samtidigt att kontrollampan ej lyser
eller gloder.

Uppfyller generatorn ej ovanstidende krav kontrol-
lera i forsta hand el-borstar och dioder.

PROVNING OCH JUSTERING AV
REGULATOR

(I vagn eller i provbénk).

Anslut regulatorn till en felfri generator enligt
bild 3—47.

Kor generatorn med 4000 r/m (motorvarv 2000
r/m). Belasta generatorn med 44—46 amp.

Sidnk generatorvarvtalet hastigt till ca 1000 r/m
(i vagn tomgéangsvarv), héj ater varvtalet till 4 000
r/m (motorvarv 2000 r/m) och justera belastning-
en till 44—46 amp. Avlds voltmetern. Spénningen
skall vara 13,9—14,8 volt och regulatorn skall reg-
lera pa vénster (undre) kontakten, 1 bild 3—48.
Avlédsning skall ske inom 30 sek. efter paborjat
prov.

41
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Bild 3—47.
for provning av laddningsregulator

Kopplingsschema

. Generator

. Laddningsregulator

O WX

D. Voltmeter 0—20 volt

w
=~

= —
N\ - -
A\ —
—
[

. Kontrollampa 12volt F.
2 watt G.

E. Amperemeter

0-50 amp.
Reglermotstand
Batteri 60 ampere-
timmar

. Belastningsmotstand

— 0,25‘0,‘0 mm

VoLV
m:na?

Bild 3—48 Laddningsregulator

1. Regulatorkontakt 3.
fér undre regleromra- 4.

de (undre kontakt)

2. Regulatorkontakt
for dvre regleromrade
(6vre kontakt)

42
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Anslagsbygel
Fjdder 6vre del:
Stalfiader
Undre del:
Bimetallfjider

Minska generatorbelastningen till 3—8 amp. och
avlds reglerspdnningen. Reglerspidnningen skall
nu ligga inom toleransen 0 volt till minus 0,4 volt
forhallande till den férsta avlédsningen. Regulatorn
skall nu reglera pa den hégra (8vre) kontakten, 2
bild 3—48.

Reglerspdnningen i undre regleromradet justeras
genom att man bdjer anslagsbygeln fér bimetall-
fijadern enligt bild 3—49.

Bojs anslagsbygeln nedat sénks reglerspénningen,
bojs anslagsbygeln uppat héjs reglerspinningen.
Ligger reglerspénningen i dvre regleromradet fér
hogt eller fér lagt i férhallande till undre regler-
omradet (0 volt till minus 0,4 volt) justeras detta
genom att bdja hallaren fér vanstra (undre) kon-
takten samtidigt som avstdndet mellan den hégra
(6vre) kontakten och den rérliga kontakten korri-
geras enligt bild 3—48.

Bdojs hallaren mot den hégra (6vre) kontakten,
sénks reglerspinningen i évre regleromradet.

Fér att undvika feljusteringar pd grund av rest-
magnetism (remanens) i regulatorns jarndelar &r
det nddvindigt att efter varje justering minska ge-
neratorns varvtal ner mot 0 och direfter 6ka varv-
talet och géra en ny avlésning.

(Ar justeringen omfattande och regulatorn blir
varm, kyls den ldmpligen ned till rumstemperatur
med tryckluft innan slutavldsning sker).

VOLvO
100 6%

Bild 3—49. Justering av reglerspénning

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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FELSOKNING

SYMPTOM

PROVATGARD FEL

Kontrollampan lyser ej vid stillastiende motor.

Provlampa (12 volt 2 watt) mellan B+ och Utbréind kontrollampa eller avbrott i dess strém-
61/D+ pa generatorn lyser. krets till D+ pa regulatorn.

Provlampa mellan B+ och 61/D+ lyser ej.
Provlampa mellan 61/D+ och gods lyser. Kortslutning i en plusdiod.

Provlampa mellan 61/D+ och gods glimmar,
. Kontrollampan glimmar. Lossa stickproppen vid
regulatorn samt anslut en amperemeter mellan
B+ och DF pa generatorn.
Visar amperemetern: 0 amp. Utslitna elborstar, oxidskikt pa slipringar eller av-
brott i rotorlindningen.

. 2,0—2,6 amp. Avbrott i regulatorn eller i ledningen DF fran reg.
till DF pa gen.

Kontrollampan lyser vid stillastdende och gdende motor.

Lossa stickproppen vid regulatorn:
Kontrollampan lyser fortfarande. Kortslutning i ledningen mellan D+ pa reg. och
61/D+ pa gen.

Kontrollampan slocknar. Montera éter stickprop-
pen i reg. samt anslut en amperemeter mellan B+
och D+ péa gen.

Avlast virde pA amperemetern:

Mindre &n 2,0—25 amp. Defekt regulator (avbrott).
Stérre &n  2,0—25 amp. Kortslutning i ledningen mellan DF pa reg. till DF
. pa gen. Kortslutning i rotorlindningen.

Kontrollampan lyser vid stillastiende motor men bérjar glimma nér motorn gér.

Provlampa mellan B+ och 61/D+ pa gen. med

. motorn igéng:

Lyser ej. Overgangsmotstand i laddningskretsen eller i led-
ningen till kontrollampan.

Glimmar. Regulatorn defekt (6verladdning av batteriet) eller
generatorn defekt (otillréicklig laddning av batte-
riet).

Montera ny regulator.
Provlampa mellan B+ och 61/D+:
Lyser ej. Urmonterade regulatorn defekt.

Glimmar. ' Generatorn defekt.

43
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Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Pos Bendmning Data

Blinkljus 32CP
Parkeringsljus 4CP
Halvijus 0w
Helljus HBwW
Signalhorn

Fbrdelare tandféljd 1-3-4-2
Tandspole

Batteri 12V 60 Ah
Startmotor 1,0 hp
Kont. backstrilkastare M41

Kontrollampa helljus 3w
Stegreld f6r hel- och halvljus

och ljussignal

Signalhomnsring

VS-generator 55 A
Kontakt s@kerhetsbilte

Siakringsdosa

Laddningsregulator

Bromskontakt

Blinkdon

Strémst. fér varningsblinkljus
Kontrollampa laddning 3w
Kontrollampa oljetryck 2w
Skarv

Skarv (end. hgerstyrd)

Kontrollampa &vervixel M 41 12w
Stromstallare 6r blinkljus och
ljussignal

Brénslematare

Spénningsstabilisator

Temperaturmétare

Oljetryckvakt

Kontakt fér &vervixel pa vixelldda

M 41

Kontrollampa blinkljus 3w
Instrumentbelysning
Vattentemperaturgivare

Belysning fér vdrmereglage

Bilvarmare

Vindrutetorkare

Vindrutespolare

Mandvermagnet fér &vervixel pa
vixelldda M 41

Innerbelysning 10W
Strémstéllare fér bilvéirmare
Stromstéllare fér vindrutetorkare

och vindrutespolare

Reostat fér instrumentbelysning
Ljusomkopplare

Téndlas

Cigarrtéindare

Dérrkontakt

Kontakt fér handbromskontroll
Brénslenivagivare

Backstralkastare 32cp
Bakljus 4 cp
Bromsljus 32cp

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Data

32CP
4CP
oW
6w

1-3-4-2

12V 60 Ah
1.0hp
Kot backstrilicastare M41
Koetollampa helljus

Stegrell ¢ hel- och halvijus
o= Tommgmai
Sagramoraeriog

VS-gemerzaer

Konfsit sSkechetshbilte

Ledomegsraguiator
Bromsaorae

Blirsdon

Serdemt f3c wamingsblinkijus
Korgrolampa faddning
Kortoizmes oljetryck
Skary

Skarv fend mSgerstyrd)
Kootrollampa Svervixe] M 41
Stdmstdlas i3 blinkljus och

Fossaong
Brimsie—ita-e
Spéemimosstabdisator
Temperztrm3are

O r=mvmrvant

Kondakt #5¢ Swervixel pé vaxelidda
LY I3

Kostroliaeey blinkljus
Instrumenthelysning
Vlﬂ-*-!ﬂper._{w-ghrarla
Belysning 3 varmereglage
Bivir=a-=

Vimdetetorka-s
Vindratzspoiaee

t 6r dvervaxel pé

3w

aIw
2w

12w

3w

vixeldda MLt
Pnerbetygoing ow
Strometiliare far bilvrmare
Stromstifare f5r vindrutetorkare

och wimdrutespolare

Reostat 43 mstrumentbelysning

Tindids

Cigarrtindare

Dérricontais

Kontskt #5c handb romskontroll
Brassienniovare
Blcbtv&m-e

Baidjus

R2cp
4cp
R2cp

R

(==
l‘ow%

38%833333233338838328838

IBRE

Nummerskyltsbelysning
Strémstillare for sverviixel M 41
Bromsvarningskontakt
Kartldsningslampa

Strémstallare for kartldsningslampa
Uppviirmd bakruta

Strémstéllare f6r uppvéirmd bakruta
Sidomarkeringsljus (endast UsSA)
Reld fér el.-uppvdrmd bakruta
Tandstift

Varningssummer

Kontakt pa vixellida BW 35
Signalhornsreld
Oljetemperaturmitare
Oljetemperaturgivare
Oljetrycksmitare

Klocka

Elektronikenhet

Huvudreld for brénsleinsprutning
Reld for brénslepump
Termotidkontakt

Tryckkénnare

Spjéllkontakt

Startventil

Temperaturkdnnare |
Temperaturkdnnare |l
Utlésningskontakt

Brénslepump

Insprutningsventiler

Varvrédknare

Hastighetsmitare

Kontrollampa broms

Belysning sikerhetsbilte
Kontrollampa s#kerhetsbilte
Reld fér backstralkastare startreld
pd BW35

Belysning viixelligen

{endast BW 35)

Radiomottagare

90 Hégtalare

91 Dimp.-omkopplare f&r dvervixel,
kontrollampa M 41

92 Varningssummer, ljus

83 Kontakt saxlas, passageraresidan

94 Kontakt passagerarstol

95 Varningssummer sikerhetsbilten

96 Reld sikerhetsbalten

97 Kontakt vixellida M 41

98 Kontakt saxlés, férarsidan

Férgbeteckning

SB Svart BR

w Vit W-SB

Y Gul W-GN

GN Grén BL-R

GR Gra BL-W

BL Bla BL-Y

R R&d GN-R

2x4cp

5W

12W
2w
12w

1,2W

Brun
Vit-Svart
Vit-Grn
Bla-Ré&d
BI&-Vit
Bla-Gul
Grén-Réd

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Pos Bendmning

DWW mO s wh -

2BBBY BRRYRNN

28 BEILRLYY

ARBB2BBELELHRD

Blinkljus
Parkeringsijus
Halvljus

Helljus

Signathorn
Fordelare tandfsljd
Téndspole

Batteri

Startmotor

Kontakt backstrilkastare M 41

Kontrollampa helljus

Stegrela for hel- och halvijus och ¥

ljussignal
Signalhomsring
VS-generator

Kontakt sikerhetsbilte

Sakringsdosa
L.addningsmor
Bromskontakt
Blinkdon

Strémst. f&r vamingsblinkljus
Kontrollampa laddning
Kontrollampa oljetryck

Skarv

Skarv (end. hagerstyrd)
Kontrollampa &vervixel M 41
Stromstallare 8¢ blinkljus och

ljussignal
Branslematare
Spanningsstabilisator
Temperaturmdtare
Oljetryciovaid

Kontakt f6r Swervaxel pa vaxellida

M4

Kontrollampa biinkljus

Instrumentbetysning

Vattentemperaturgivare
Belysning 3¢ varmereglage
Bilvarmare

Vindrutetorkare
Vind s

Mandvermagnet f5r Svervixel pa

vixellida M 41
Innerbelysning

Stromstallare f8r bilviirmare
Stromstallare #8r vindrutetorkare

och vindrutespolare

Reostat {8r instrumentbelysning

Ljusomkopplare
Tandids
Cigarrtindare
Dé&rrkontakt

Kontakt &8¢ handbromskontiroll

Branslenivagivare
Backstrilicastare

Bakljus
Bromsljus

Nummerskyltsbelysning
Stromstallare #5r Svervixel M 41

Bromsvamingskontakt

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Pos Bendmning Data
1 Blinkijus 32CP 56 Kartlasningslampa
2 Parkeringsljus 4CP 57 Stromstillare for kartldsningslampa
3 Halvijus 40w 58 Uppvarmd bakruta
4 Helljus 45 W 59 Strémstillare fér uppviirmd bakruta
5 Signalhomn 60 Sidomarkeringsljus (endast USA) 5w
6 Férdelare tandisijd 1-3—4-2 61 Reld {or el. uppvarmd bakruta
7 Téndspole 62 Tandstift
e 8 Batteri 12V 60 Ah 63 Varningssummer
b 9 Starimotor 1,0 hp 64 Kontakt pa véxellada BW 35
e 10 Kontakt backsiralkastare M 41 65 Signalhornsreld
; 11 Kontrollampa helljus aw 66 Oljetemperaturmétare .
l‘-;@ 12 Stegrela #5r hel- och halvljus och 67 Oljetemperaturgivare ‘!
B ljussignal 68 Oljetrycksmitare
13 Signalhomsring 69 Klocka
“s 14 VS-generator 55A 70 Styrenhet
15 Kontakt sikerhetsbilte 71 Huvudreld fér brénsleinsprutning
16 Sakringsdosa 72 Reld for brénslepump
17 Laddningsregulator 78 Termotidkontakt
—] I | 18 Bromskontaki 74 Tryckkadnnare
=l & 19 Bilinkdon 75 Spjéallkontakt
20 Stromst f5r vamingsblinkijus 76 Startventil
r‘:v 21 Kontrollampa laddning aw 77 Temperaturkdnnare |
f 22 Kontrollampa oljetryck 2W 78 Temperaturkinnare ||
‘_"l 23 Skarv 79 Utiésningskontakt
24 Skarv (end hagerstyrd) 80 Brinslepump
25 Kontrollampa dvervixel M 41 12W 81 Insprutningsventiler
26 Stromstallare f6r blinkljus och 82 Varvriknare
g ljussignal 83 Hastighetsmitare
g 1 a 27 Branslematare 84 Innerbelyning, bakre 10w
a 28 Spanningsstabilisator 85 Belysning sikerhetsbilte 2w
; 2 Temperaturmitare 86 Kontrollampa sdkerhetsbilte 12w
) 30 Oljetryckvaki 87 Reld fér backstralkastare startreld
jua| 31 Kontakt f&r &vervixel pa vaxellada pad BW35
[ ;)ng I M4 88 Belysning véxelldgen
[ 4 32 Kontrollampa blinkljus 3w (endast BW 35) 12w
Eel 33 Instrumentbelysning 89 Dérrkontakt, bakre
| 1 ddd.ds 34 Vattentemperaturgivare 90 Spolare, bakre
B sERRER 35 Belysning for varmereglage aw 91 Torkare, bakre
36 Bilvarmare 92 Stromstillare for torkare och
=} 37 Vindrutetorkare spolare bakre
_ ‘g 38 Vindrutespolare 93 Radiomottagare
L L 39 Mandvermagnet for Svervixel pé 94 Hsgtalare
| vaxelldda M 41 95 Dimp.-omkopplare f&r bvervixel
| i 40 Innerbelysning ow kontrollampa M 41
| ! S e — 41 Strémstallare #5r bilvirmare 96 Varningssummer, ljus
: — : 42 Stromstallare for vindrutetorkare 97 Kontrollampa broms
el L och vindrutespolare 98 Kontakt saxlas, passagerarsidan
43 Reostat for instrumentbelysning 99 Kontakt passagerarstol
J 44 Ljusomkopplare 100 Varningssummer sikerhetsbalten
45 Tandlis 101 Reld sikerhetshalten
o] 46 Cigarrtindare 108 Kontakt vaxellada M 41
E)_| 2 47 Dérrkontakt 108 Kontakt saxléas, férarsidan
: 48 Kontakt for handbromskontroll
45 Branslenivigivare
50 Backstrilkastare 3 cp Fargbeteckning
. s s B N
2 Bromsljus 32cP ! ¢ it-Svart
e ace Yy S W& wdw
54 Strémstillare f6r dvervixel M 41 GR Gra BL-W Bl&-Vit
55 Bromsvamingskontakt BL Bla BL-Y Bla-Gul
R R&d GN-R Grén-Réd
R i

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden



1800 E/ES — 1972

AVD. 4 KRAFTOVERFORING, BAKAXEL

GRUPP 44 AUTOMATVAXELLADA BW 35

BESKRIVNING

Féljande &@ndringar har inférts:

Andrad placering av strémstéllare for startsparr
och backljus.

Andrad inféstning av ror for oljepafylining och olje-
matsticka.

. Bakre pump utgér.

Frimre bromsbandet dndrat (tunnare och flexiblare
platband).

Lamellerna i bakre kopplingen har férsetts med

. oljespar.

125
Bild 4-2. Automatvixellada BW 35

REPARATIONSANVISNINGAR

JUSTERING AV STARTSPARR

Stromstillaren &r dndrad si att startspirrkontak-
terna dr slutna da strémstéllaren &r inskruvad. Vid
justering skall dérfér kontrollampan anslutas till

. startspérrkontakterna (1 och 3) nér strémstillaren
dr utskruvad och till backljuskontakterna (2 och 4)
efter det lampan sldckts ndr man skruvar in strém-
stéllaren, se bild 4—2.

Gors justeringen i vagn anvénds nyckel 999 2975
for att lossa och dra &t lasmuttern. Havarmen pa
véxelladan tas darvid forst loss.

Kontrollampan ansluts lampligen till kopplings-
stycket pA ledningsmattan under bilen,

B Yo
Bild 4-2. Justering av startspirr

1 och 3 Startspirrkontakter
2 och 4 Backljuskontakter

49
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1800 E/ES — 1972

KONTROLLSYSTEM .

Kontrollsystemet &r férsett med endast en back-
ventil, ndmligen fér snabb véxling 3:an—2:an. Den-
na #r placerad enligt blid 4—4.

2N

Bild 4—4. Backventil (A) i kontrollsystem

50
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1800 E/ES — 1972

AVD. 5 BROMSAR

BESKRIVNING

BROMSBELAGG

For bromsklotsarna har nya beldgg inférts. Dessa
har mindre vatten- och saltkénslighet, bittre fade-
egenskaper och ger mindre slitage sérskilt vid de
héga beldggtemperaturer som erhéalls vid stads-
kérning, bergskérning och dyl. Med de nya broms-
beldggen erfordras nagot hégre pedalkraft (5—
10 %) vid all inbromsning.

Belaggen har beteckningen DB 818 FG mot DB 812
GG for tidigare.

BROMSVENTIL .
For denna har bryttrycket héjts till 34 kp/cm?. Betr. ol il f
. provningsvirden, se sid 6. 987 0
Bild 5-1. Parkeringsbroms

PARKERINGSBROMS : 1. Bakre bromsback 5. Hallare fér bromsback
. . . : (primérback) 6. Ankarbult

?arkenngsbromsenf hJuIl?romsdafa¥|er ha{' delvis 2, Gvre returfjider 7 ¢ e

éndrats. Undantag 4r en férsta, mindre serie. Hav- 3. Justeranordning 8 Bricka

armen (1 bild 5—5) lagrar i en gaffelférsedd tryck- 4. Frimre bromsback 9. Fjader

lank (4) och piverkar primérbacken via en hirdad (sekundérback)
slitbricka (8 bild 5—1). Aven ankarbulten (6) har

fatt en annan utformning. Andringarna innebar

béttre effekt och mindre slitage.

Kortare vajer har inférts i samband med de bre-
dare dicken.

REPARATIONSANVISNINGAR

- BYTE AV BROMSKLOTSAR
Kontrollera att de nya bromsklotsarna #r markta
DB 818 FG (bild 5—2). Fér undvikande av ojimn
bromsverkan skall vagnens alla beligg ha samma
beteckning. Bromsklotssatserna har nr 272534 for
frimre bromok och nr 272535 fér bakre.

- I e

DB 818 FG

e
YR
Bild 5-2. Bromsklotsens mirkning
51
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1800 E/ES — 1972

LUFTNING AV HYDRAULISKT
SYSTEM

For luftning anvdnds ett nytt verktyg 999 2971.

Bild 5-5. Bromsdetaljer

1. Hévarm 3. Ankarbult .

2. Styrpinne 4. Lénk

Bild 5-3. Luftning .

BAKHJULSBROMS
(PARKERINGSDEL)

Vid isdrtagning tas bada returfjddrarna och juste-
ringsanordningen bort varefter backarnas demon-
tering underldttas genom manodvrering med hév-
armen (bild 5—4).

Fére hopsittningen kontrolleras att brickan (8 bild
5—1) och fjadern (9) sitter pa plats i primédrbacken.
Se i dbvrigt bild 5—1 och 5—5.

Bild 5-4. Demontering av back

52

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



1800 E/ES — 1972

AVD. 8 KAROSSERI
GRUPP 81 KAROSSTOMME

Bild 8—1. Kaross 1800 ES

Karosstommen hos Volvo 1800 E &r pa 1972 ars 1800 ES, som &r en herrgardsvagn, har till stérsta
modell helt oférindrad gentemot féregdende é&rs delen samma kaross som 1800 E. Endast bak- och
modell. takpartiet skiljer dessa vagnar &t (se bild 8—1).

GRUPP 82 KYLARMASKERING

BYTE AV KYLARMASKERING
. 1. Lossa de nedre klimmorna med |&mplig tang
(se bild 8—2).
2. Ta ut kylarmaskeringen med nederdelen férst.

3. Sitt maskeringen med &verdelen forst si att
. klammorna kommer pa ritt sida om platkanten i
framstycket.

4. Montera de nedre kldmmorna med ldmplig
tdng. Placera kldmmorna ovanfér halet och
tryck déarefter ned klamman pa sin plats.

__‘//"'
/_..-,‘-r,/-'/"
’5/
z

Bild 8-2. Demontering av kylarmaskering
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1800 E/ES — 1972
GRUPP 83 DORRAR OCH LUCKOR

8%
Bild 8—5. Demontering av darrklddsel

Bild 8—3. Demontering av fonstervev

DEMONTERING AV DORRKLADSEL 2. Lossa den inre dérroppnaren genom att sla ut

OCH INRE DORROPPNARE sprinten med en lamplig dorn (bild 8—4).
3. Ta bort dérrkladseln genom att forsiktigt an-

nadsbrickan in mot klddseln samtidigt som den brlnga"en meisﬂel ol. dyl. ur'fder kiddselkanten

skjutes mot vevens handtag (bild 8—3). Hir- och dérefter binda utat (bild 8—5).

vid frigtrs sparryttaren och veven kan lossas. 4. Ta bort plast- och pappersskyddet fran dérr-
platen,

1. Ta bort fénsterveven genom att trycka pryd-

DEMONTERING AV BAKLUCKA, .
1800 ES

Bakluckan pa 1800 ES bestar helt av hérdat glas
med en ingjuten slinga for elektrisk uppvarmning.
Gangjirnen 4r fastskruvade i luckans ovankant .
och i karossen. Handtaget med lasanordning sit-
ter fastskruvat i nederkanten av luckan. Denna
balanseras av tvd gasfjddrar, en pa vardera sidan.
OBS! Vid arbeten med baklucka av hardat glas
skall storsta férsiktighet iakttagas. Géangjédrn och
handtag far ej spénnas hardare &n nédviéndigt och
packningarna maste alltid ligga sa att direkt kon-
takt mellan glas och metall ej uppstar.

1. Lossa gasfjddrarna genom att avldgsna sék-
ringsbygeln och dérefter dra ut fjidern fran
Bild 8-4. Demontering av dérréppnare kulbulten.

54
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2. Lossa skruvarna (1 bild 8—6) och féll upp géng-
jérnen.
3. Lossa kablarna fér den elektriska uppvidrm-

ningen fran rutan genom att virma pa l6dstél-
let (2 bild 8—6) med en l&dkolv.

MONTERING AV BAKLUCKA, 1800 ES

1. Placera bakluckan i sitt rdtta lige med gum-
mimellanldgg fér gangjéarnen.

2. L&d fast kablarna.

3. Montera skruvarna och justera in luckan.

4. Sitt fast gasfjddrarna.

BYTE AV LAS TILL BAKLUCKA,
1800 ES

Demontering

1. Skruva ut skruvarna (6 bild 8—7).

2. Lossa centrumskruven (2) och tryck upp lascy-
lindern med skruven. Ta loss lascylinder och
centrumskruv.

3. Vrid lasklacken (8) ett kvarts varv och ta loss
lasklack (8) och lasvred (3).

4. Skruva loss muttern (4) helt med hjélp av en
vinkelbéjd lasringstang och lyft sedan bort
handtaget (5) och bakstycket (7).

,/
¥
/

Bild 8—-6. Gangjérn for baklucka isértaget 1800 ES

1. Krysspérskruv 2. Lodstille

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

1800 E/ES — 1972

Montering

1. L&dgg en gummipackning mellan luckan och
handtaget (5). Skruva dérefter fast handtaget
med kryssparskruvarna (6).

2. Montera bakstycket (7) med sin gummipack-
ning och spénn fast det med muttern (4).
3. Sétt lasvredet (3) i handtaget (5).

4. F6r in lasklacken (8) underifrin och vrid det
ett kvarts varv. Tryck ned lascylindern (1) och
spann fast den med centrumskruven (2).

5. Kontrollera lasets funktion.

LIST FOR BAKLUCKA 1800 ES

Listen, som endast &r tryckt fast, lossas genom
att listen dras loss fran den utskjutande platkanten.
Vid montering trycks listen fast mot platkanten.

Bild 8—7. Handtag med las for baklucka
isdrtaget 1800 ES

1. Lascylinder 5. Handtag

2. Centrumskruy 6. Krysspérskruv
3. Lasvred 7. Bakstycke

4. Mutter 8. Lasklack

65
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1800 E/ES — 1972

GRUPP 85 KLADSEL, INREDNING OCH VARMESYSTEM

Bild 8—8. Framstol

DORRKLADSEL

Dérrkladseln bestar av endast en del; en trafiber-
platta kladd med svetsvadd och vévplast. Klddseln
ar fast vid dérren med enbart klammor. Frdmre
armstéden, som &r av plast, dr skruvade fast i dérr-
kiddseln.

FRAMSTOLAR

Framstolen (bild 8—8) &r uppbyggd pa en rérram
forsedd med gummiresdr i ryggstéd och sits.

Bild 8—-9. Kopplingsschema for eluppvarmd bakruta

Stoppningen utgérs av skumplast klidd med lader
och vévplast. Rygg- och nackstéd dr utfort i ett
stycke.

BAKSATE

Baksétet bestar av |6sa skumplastdynor med kléd-
sel av viivplast. Ryggstédet ér fillbart framat for
att ge ett extra bagageutrymme och spérras auto-
matiskt i uppféllt lage.

VARMESYSTEM

Bakrutans elektriska uppvirmning har en effekt pa
c:a 160 W. Stromstéllaren &r kopplad dver ett
mandverreld (se kopplingsschemat, bild 8—9), som
bryter strémmen nér téndningslaset slas ifran

GRUPP 86 STOTFANGARE

Den framre stétfangaren bestar av tre delar, av
vilka de yttre &r férsedda med fastskruvade gum-
milister.

Den bakre stétfangaren bestar pa 1800 E av tre
delar, medan den pa 1800 ES bestar av fem. Aven

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

den bakre stotfangarens yttre delar dr férsedd
med gummilister.

Stotfangarnas olika delar &r skruvade tillsammans
och fiastade till karossen med fyra bérjdrn. P&
1800 ES ir den bakre stdtfangaren dessutom fis-
tad med ytterligare tva barjédrn.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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